EXPOSITION SUR INTERNET
DE PHILATELIE SOCIO-ECONOMIQUE1
Exemple n°2
LE TRAM-TRAIN BOOFZHEIM-RHINAU
Traction par cheval
Cachet STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM

JUNG Juliette (membre Jeunesse philatélique)

INTRODUCTION :

Dans le cadre d’une collection thématique sur le Cheval, ce dernier a été utilisé pour divers
emplois particuliers. Au début du 20°™ siécle, on savait déja adapter les solutions aux
besoins. Lorsque la traction d’'un train ne pouvait se faire au moyen habituel, dans le cas
d’'un seul wagon et sur une courte distance, le cheval pouvait servir d’élément tractant.

Cette adaptation est encore de mise aujourd’hui. En effet le premier TGV (Train a Grande
Vitesse) testé était un turbotrain. Les concepteurs, ont décidé, dés les premiers essais,
d’introduire la traction électrique, le prix de revient du diesel risquait de devenir trop

onéreux ; bonne intuition.
METHODOLOGIE

Lors de I'étude de différents documents portant des cachets ferroviaires « STRASSBURG
(ELS)-MARKOLSHEIM — BAHNPOST » et des stations du Tram-Train correspondant, une voie
secondaire a été identifiée soit le troncon Boofzheim-Rheinau. Le cachet apposé sur du
courrier émanant de Rhinau était identique a celui figurant sur du courrier posté soit par
exemple & Markolsheim ou a Strasbourg. En consultant les indicateurs ferroviaires du début
du siécle, ces derniers mentionnaient pour le trajet Boofzheim-Rhinau la spécification
« Pferdebahn » (train a traction chevaline). Pour vérifier cette information, des cartes
postales expédiées de Rhinau ont été recherchées ; des courriers expédiés d’autres
communes desservies par le Tram-Train Strasbourg-Markolsheim ont été recensés afin de
vérifier si le cachet oblitérant était toujours le méme soit « STRASSBURG (ELS)-
MARKOLSHEIM — BAHNPOST ZUG 109 » (comprenant la date du jour d'oblitération) ou s'il
existait un cachet spécifique au troncon Boofzheim-Rhinau. L’apport de la carte postale est
primordial puisqu’elle permet d’'une part de confirmer le lieu d’expédition du courrier et
d’autre part de visualiser I’existence de la traction par cheval.

PHILATELIQUEMENT

Le cachet ferroviaire « STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM — BAHNPOST- ZUG 109 -5 7
12 » (Strasbourg/Alsace-Markolsheim Train N° 109 du 05.07.1912) figure dans le répertorie
des cachets de train en le situant sur cette ligne fonctionnant en Alsace (1).

Ce genre du cachet est répertorié sous le numéro 170 B. En prenant en considération la
représentation de « (ELS) » des deux cachets (Doc 1 et 2), ce cachet décrit se rapproche du
type 170 All.

Les numéros de convoi postal et du train signalés sont nombreux : 2, 4, 5, 6, 10, 102 a 109,
des cachets ne présentant pas cette identification sont décrits. La période d’utilisation est
comprise entre 1895 et 1918 (1).

Deux exemplaires du train 109 sont reproduits aux Doc. 1 et 2. Le cachet oblitérant le
timbre « Deutsches Reich » 5 Pfennig (tarif national) est identique a celui oblitérant le
timbre « Deutsches Reich » 10 Pfennig (tarif international) et porte le numéro du convoi
postal 109, les dates de I'année étant respectivement 1910 et 1912.
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Doc 1 : Doc 2 :
Cachet ferroviaire Bahnpost ZUG 109 Cachet ferroviaire Bahnpost ZUG 109
STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM
du 7 septembre 1910 sur carte d’lllkirch du 5 juillet 1912 sur carte postale expédiée
de Rhinau pour Witznau en Suisse

EXAMEN CONJOINT DES ELEMENTS D'ETUDES DE CACHETS, CARTES POSTALES ET
DOCUMENTS

Conditions de fonctionnement du trongon BOOFZHEIM-RHINAU

En examinant les stations du trajet direct Strasbourg-Markolsheim (Doc 6), on constate
I'absence de la ville de Rhinau ; cette derniére figure sur un additif de ligne. Une carte
géographique permet de situer I'ensemble des communes desservies (Doc 4) ; un
agrandissement montre la position de Boofzheim (Boofzh) et de Rhinau (Doc 5). Suite a
I'examen de la carte de 1912 (Doc 3) on constate la présence de rails (au niveau de la
bicyclette), mais I'absence de fils électriques.
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Doc 3 : recto -Verso de la carte postale expedlee de Rhinau pour Witznau en Suisse, par la pC‘)Ster
empruntant le train Strasbourg-Markolsheim, le 5 juillet 1912, le timbrel0 Pfennig (tarif pour
I’étranger) a été oblitéré par le cachet ferroviaire STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM, Zug 109.
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Doc 4 : extralt de carte de I'Indicateur (2)
avec la ligne Strasbourg-Markolsheim

Doc 5 : carte ferroviaire Bahnpost agrandie
avec lI'extension Boofzheim (Boofzh)-

STRASSBURG (ELS)-MARKOLSHEIM Rhinau
Markolsheim—-Strassburg. hidemier et
ENE TIT| | Alle Ziige II-IIT K1.| III |Alle Ziige II-1II Klasse
| Markolsh. (Hot, Miss) ab — | 5% 0933 210 2 310 — |46 | —
. 2| Mackenheim. . . . . — | 538 ou | & 32 — | 68 ] —
31Boozheim*. . 5 . o' — | 558 949 220 | = 325 — | 68 | —
6| Artolsheim . . . . . — | 606 | 9o7 | 228 é 340 — | T8 | —
8| Richtolsheim . . . . == G156 1007 ) 088§ . e — | 7B | —
11| Sundhausen Nb.. . e 00 L 2R e A — | 78| —
(17| Diebolsheim . . . . . - — | 640 | 1034 | 305 = 40 lm — | T& | —
19| Friesenheim (Neunkirch) — | 6% | 104 | 312 | £ 488 | —
| 22| Boofzheim (Ort) . . .|| & || D2 | 7% | 1087 | 33 } £ 51 &% | 78 | —
‘28| Obenheim . . . . . .|| || 6% 77 | 18|34 |3 50f2 5w | 8w | —
(29| Gerstheim « . . o . o |} X || 68| 727 | 1138 |34 | S 60| 60 | 82 | —
? an || S |62 | 73 | 1130 | 401 | 2 GOT| L 60 | 8 | —
| 82] Erstein (Rbeinstr) . in.b = | g | e | 11%2 |4 | B eu|Ee0 82| —
!"34 T g R A P 63t | 748 | 139 | 414 | S 62| F 6L | BE | —
' —| Thumenau* . . . . . 638 | 756 | 1148 | 42 | B GBL| & 68 | 8% | —
39| Plobsheim . . . . . . Hl4]| 645 | 803 | 1156 | 420 | 2, 7O} = 632 | OO | —
BT EEeBa i cios a0 52611656 | 84 | 1207 | 440 | o= T2 gh 68 | )5 |- —
46 | Grafenstaden (St. Strassh). || 542 ]| 710 | 80 | 1226 | 4% | & 731 70 | Q3L | —
46 (Vier Wind ) 5451 714 | 83 | 1230 | 450 | en T34 o4 | 934 | —
48 | Dikirch (Griner Jdger). Hag || 718 | 836 | 1233 | O3 |- R T3S 7 | 98 | —
B0 Hohwarth* . .. . .. GoL]| 730 | 848 | 1248 | BT ..g 752 a8 4080 . —.
52 | Neudorf (Schachenm,) , || 600 ]| 738 | 857 | 1236 | 525 | 5 8@ 7 9T | —
54| Strassburg (Lokbhf) an || 615]| 74 903 | 103 | 3L 86 732 1108 | —
Boofzheim—Rheinau (Pferdebahn). A
kul Boofzheim (Ort) ab | 58 | 708 | 1106 | |-~ 1206 | 830 | 808 | g2 | —
8] Rheinau . . . . am | 608 | 720 | 1118 103 342 | 820 | 038 | — | - | —

Doc 6 :
mentionnant pour le trajet Boofzheim-Rhinau :

Indicateur ferroviaire « Blitz-Fahrplan fir Elsass-Lothringen, Oktober 1913 (2)

chevaline)
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Gruss aus Rheinau

Doc 7 : carte postale du terminus au Doc 8 : agrandissement de la carte postale
« Restaurant Au Lion » de Rhinau du du wagon tracté par un cheval
Tram-Train tracté par un cheval

DISCUSSION

Le wagon utilisé sur la ligne secondaire (Doc 8) semble ne pas appartenir a la rame du
Tram-Train Strasbourg-Markolsheim en comparant sa silhouette a celle du Tram-Train lui-
méme (4). Le cachet apposé sur la carte postale émanant de Rhinau, numéro de train 109,
est identique a celui apposé sur le courrier remis sur le trajet Strasbourg-Markolsheim
méme. Il ne semble pas exister de cachet spécifique pour le trajet Boofzheim-Rhinau ; le
courrier émanant de Rhinau était remis au préposé circulant sur la ligne principale
Markolsheim- Strasbourg.

Tous les trains n’assuraient pas le transport du courrier. Selon I'lndicateur ferroviaire de
1913 (2), seuls les trains présentant le symbole ¢ assuraient le transport du courrier, soit a
7h03 en semaine et a 7h59 le dimanche de Boofzheim vers Strasbourg. Les données de
I'Indicateur ferroviaire 1913 pour le trajet Strasbourg-Markolosheim sont superposables.

CONCLUSION

La comparaison des deux cachets ferroviaires du train N° 109 de la ligne Tram-Train
Strasbourg-Markolsheim, lI'un oblitérant une carte postale expédiée de Rhinau (Doc 2),
I'autre étant apposé sur une carte remise en gare d’lllkirch (Doc 1), permet de mieux
connaitre le cheminement du courrier sur cette ligne fonctionnant postalement entre 1895 et
1918. L'existence de la traction chevaline a pu étre démontrée sans pouvoir préciser la
durée de cette traction particuliere qui ne figure plus dans l'indicateur de 1921 (2,3).
Cependant la durée du trajet en 1913, pour les 3 km de distance, était de 12 minutes (2),
alors que celle-ci était de 15 minutes en 1921 (3).
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